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Kedves Olvasé,

Miért ragaszkodnak az emberek az autdés kdzlekedéshez, amikor az auténak vannak olcsébb, gyorsabb és kényelmesebb alternativai
is? Az egyik ok a kdnny(i hasznalat és a sajat gépkocsival jaré rugalmassag. A sajat autéban az emberek garanciat latnak a
haztol-hazig valo eljutasra, barhol, barmikor, ahol és amikor sziikség van ra. Egyetlen olyan fenntarthaté kézlekedési méd sincs, amely
a koézvélemény szerint annyira ki tudja elégiteni az emberek mobilitasi igényeit, mint a sajat gépkocsi. Egyutt, egymassal kombinalva
azonban a fenntarthat6 kézlekedési médok igazan vonzo alternativai lehetnek a sajat gépkocsival valo utazasnak. Az e-update hirlevél
jelen szama bemutatja, hogy lehet az intermodalis mobilitas-szervezési szolgaltatasok segitségével megteremteni a haztél-hazig valoé
eljutasnak egy olyan hozzaférheté és ,olajozott” formajat, amely versenyképes a sajat gépkocsival térténd utazassal.

Intermodalitas, multimodalitas vagy komodalitas?

- my Elészor is tisztazzuk a terminolégiat! Az intermodalitas a kiilénb6z6 kézlekedési modok
: l I l n k egymashoz illesztése egy utazas(i lanc)on beldl, mint példaul a P + R (parkolas és
kozOsségi kdzlekedéssel torténd utazas) esetében. A multimodalitas a kiil6b6z6
= kozlekedési modok kilénb6z8 utakhoz térténd igénybe vétele, példaul kerékparral térténd
munkaba jaras és taxival valo operalatogatas. A komodalitas fogalmat az Europai
Bizottsag vezette be. Jelentése: a kdzlekedési agak aktiv egyuttmikodése, a kilonb6z6

kézlekedési modoknak az optimalis kozlekedési rendszer kialakitasa érdekében torténd
leghatékonyabb egytttes alkalmazasa. (Forras: LINK projekt, Wikipedia)

A személyszallitasban megvalosuld intermodalitassal foglalkozott az eurdpai LINK projekt

(2007-2010). Amely kutatasi jelentések és esettanulmanyok ] szazait gyUijtdtte ossze, és a
kovetend6 politikara, a szabvanyositasra és a szemléletformalasra vonatkozé ajanlasokat
dolgozott ki.

Egyuttmiikodés

Az utazasi informaciok, a promdcid, a jegykibocsatas és az lizemeltetés teriiletén nagyon
fontos a kiilonb6z6 kdzlekedési halézatok és kozlekedési vallalatok kooperacidja. Az
egyuttmikodés a kozlekedési vallalatok, a kdzlekedési hatésagok és a varosvezetés
szamara egyarant elényos, mivel a kényelmes, integralt kinalat Uj utasokat vonz, elésegiti a
kilénb6z6 kdzlekedési médok aranyanak a valtozasat, és lathatova teszi az
egyuttmikodésben részt vevd kdzlekedési vallalatokat. A gyakorlatban gyakran nehéz a
kooperacié megszervezése. Ez a mobilitas-szervezés egyik tipikus feladata.
Franciaorszagban és mas orszagokban a varosok kompetenciajanak ndvelése Uj
lehet&ségeket teremtett a helyi szintl koordinaciora.

Intermodalis utazasi informaciok

START Ahhoz, hogy az utasok eredményesen tudjak hasznalni a kiilénbdz8, dsszehangolt
e g e kozlekedési moédokat, a kozlekedési informaciok terén is intermodalitasra van sziikség,
e " tovabba arra, hogy az informaciok lehetéség szerint valds idejiek legyenek. Ennek

& megvaldsitadsan mar ma is tébb varos és régié dolgozik. ime néhany példa:

e Amszterdamban a kerékparozas és a kompatkelés kozotti kapcsolat optimalizalasa
érdekében dinamikus kijelz6ket (NL) (dynamic information panels - DRIP) helyeztek
ki, amelyek tajékoztatnak a kdvetkezd 3-4 kompjarat indulasi idejérdl. Ezeket a
kompoktdl kissé tavolabb tették, hogy a kerékparosoknak legyen még idejiuk
felgyorsitani, ha az indulé kompot csak nagyobb sebességgel lehet elérni.



e A franciaorszagi Strasbourgban a kulénb6zd kdzlekedési modokkal (parkolassal,
osztott gépkocsi hasznalattal, k6zésségi kerékparkdlcsdnzéssel, kerékparozassal,
kozdssegi kozlekedéssel) kapcsolatos valds ideji informaciokat egyetlen interaktiv
honlapon gy(ijtétték 6ssze, amelynek a cime: www.carto.strasbourg.eu (DRIPs)
(FR).

e A portugaliai Almada a kiilénb6zd kdzlekedési halézatok 0sszekapcsolasara egy Uj
villamosvonalat létesitett. Ezzel egyiitt - elektronikus és nyomtatott valtozatban -
intermodalis kdzlekedési Utmutato is készilt, amely példakon keresztiil mutatja be,
hogyan lehet a turisztikai, munkaba jarasi és bevasarlé céll utazasok soran tobbféle
kozlekedési médot kombinalni.

e A svajci Zug kantonban gyerekes csaladoknak ajanlott kirandulasokat tartalmazo
fuzetet adtak ki. A kirandulasok keretében kiilonb6z6 igen népszeri szabadidés
célpontokba lehet fenntarthato (és élvezetes) kdzlekedési modokkal, példaul
vonatozassal, buszozassal, kerékparozassal, gyaloglassal és hajézassal eljutni.
Specialis akciok alkalmabol ingyenes korcsolyakdlcsdnzéssel, bélyegzégyijtéssel
stb. teszik a kirandulasokat még vonzébba.

Az okos telefonokkal rendkiviil kedvezé lehetéség nyilik az utazok igényeihez igazitott
kozlekedési informaciok tovabbitasara: A daniai Aarlborgban elérheté ,Vigyél haza” nevi
alkalmazas a mobil telefonba épitett GPS-technoldgia segitségével Utvonaltervet készit a
felhasznald szamara, amely megmutatja, hogyan tud pillanatnyi tartézkodasi helyérél
kozdsseégi kdzlekedéssel a céljahoz eljutni.

Barmilyen igéretesek is ezek az ujitasok, még sok a tennivalé egy olyan utvonaltervezd
elkészitéséig, amely valéban minden elérhetd kdzlekedési modot figyelembe véve dolgozza
ki utvonal-javaslatat. A franciaorszagi Comment j'y vais (Basse-Normandie régio)
utvonaltervezéje példaul tobbféle kdzlekedési mddot és kozlekedési vallalatot is szamba
vesz. Telekocsi igénybe vételét ajanlja, ha az indulasi pont vagy az uticél 5 km-nél tavolabb
van a buszmegall6tdl, kerékparozast és gyaloglast, ha a tavolsag révidebb, mint 5 km.
Réma utvonaltervezéjével amely mobiltelefonon is elérhetd, lehetéség van a kdzosségi
kozlekedést és a kozdsségi kerékparkdlcsonzést, illetve a kozdsségi és az egyéni
kozlekedést kombinald Utvonalak keresésére.

Az informacios és jegyrendszerek tervezése soran kiilonds figyelmet kell forditani a
mozgassérult és fogyatékkal é16 utasokra, ahogy ezt a spanyolorszagi Cantabriaban teszik.

Az Atlanti-régié 6sszehangolt fenntarthaté kozlekedésével foglalkozdé START projekt
keretében egy uj, tébbnyelvi multimodalis kézlekedési informaciés portal készil, az
INTEGRA. A honlap segiti az Egyesult Kiralysagon, Franciaorszagon, Spanyolorszagon és
Portugalian bellli és e négy orszag kozobtti fenntarthatd utazast. A halézat a helyi és
regionalis kozlekedési hatosagok, kdzlekedési vallalatok és turisztikai szervezetek
részvételére szamit.

A valos idejl kdzlekedési informaciordl tovabbi olvasnivalét talal az e-update informacios
technoldgiaval foglalkozo szamaban.

Cycling to public transport

A kerékpar ideadlis kozlekedési eszkdz az utazas els6 vagy utolsé kilométerének a
megtételére. Az infrastruktira terén és mas téren is egyre tobb szolgaltatas jon létre a
biciklir6l k6zosségi kdzlekedésre atszallé kerékparosok kiszolgalasara. Chambéryben,
Franciaorszagban 2002-ben egy nagy kerékparallomas éplilt a vasutallomas mellett, hogy
ezzel is 0sztondzzEék az intermodalis utazasokat. Itt 6rzott kerékpartarolas, ingyenes
kerékpar-atnézés és kerékparkdlcsdnzés vehetd igénybe. A kornyék kulénb6zd pontjain
P+R parkolokat, zarhato egyedi kerékpartarolokat létesitettek azok szamara, akik
gépkocsival jonnek be a varosba, de ott szivesen szallnak at kerékparra.

| A portugaliai Funchal lakosai a varos domborzata miatt szkeptikusak voltak a biciklizéssel
kapcsolatban. A CIVITAS program keretében azonban kerékpartartokat szereltek harom
helyi autobuszjarat jarmiveire, és a kerékparozdéknak megengedték, hogy kerékparjaikat
ingyen szallitsak a buszon.

Nem mindenkinek van lehetésége sajat kerékpar hasznalatara. Mind tébb varos és
kozlekedési vallalat épit ki kozosségi kerékpar-kdlcsonzé rendszereket vagy létesit
kerékpar-kolcsonzét a vasutallomasok kérnyékén, illetve a kozosségi kdzlekedés mas
pontjain, hogy ezzel is segitse az intermodalitast. A Londoni Kerékparkolcsonzé Rendszer
London Cycle Hire Scheme ezzel szemben ugy dontott, hogy a kdlcsénzési pontjait nem a
palyaudvarok kozelébe teszi. A felmérések ugyanis azt mutattak, hogy a k6zosségi
kolcsdnzési rendszer kerékparijai iranti kereslet a Londonba vonaton érkezé ingazok
korében a legnagyobb, igy a fontosabb palyaudvarok kérnyékén a kerékparok iranti igény
tulsagosan nagy lenne. Ehelyett inkabb a k6zdsségi kdzlekedés integralt jegyrendszerével,



az Oyster Carddal kapcsoljak 6ssze a kdzOsségi kerékpar-kolcsdonzést. A Nagy-London
kozlekedési rendszeréért felelés Transport for London igy tdmogatja a multimodalitast,
mikdzben azt reméli, hogy ndvekszik a varosban a kerékpar kézlekedés aranya,
tehermentesitve ezaltal a zsufolt metro- és autdbuszkdzlekedést. Ezt a célt hivatott
szolgalni a Legible London(Atlathaté London) terv is, amely a stratégiai pontokon elhelyezett
térképekkel és jelzésekkel segiti a varosban valo eligazodast. A rendszert mas kozlekedési
modokkal is 6sszekapcsoltak, beleértve a buszmegalldkat, a metré- és taxiallomasokat is,
igy amikor az utasok elhagyjak az egyik kozlekedési médot, gyorsan megtalaljak az
utiranyt, amerre az utjukat - lehetéleg gyalog - folytathatjak. A Legible London feltlinteti az
Utvonal mellett talalhaté nevezetességeket, és azt is jelzi, hogy mennyi idé alatt lehet az
uticélt elérni.

A belgiumi Vallon Régiéban az utasok olyan autébuszbérletet valthatnak, amely egy
Osszecsukhaté kerékpar bérletét is magaban foglalja (Cyclotec (FR) - video). A bérlet évi
415-670 eurdba kerll attol figgéen, hogy milyen tavolsagra szol a buszbérlet.

A fejlett kerékpar-kulturaju Hollandidban nagyon népszeri a holland vasuttarsasag altal
fenntartott "OV-fiets" (PT-bike) (k6z6sségi kdzlekedési kerékparok) nevil orszagos
kozdsseégi kerékparkdlcsonzési rendszer, amely 5000 kerékparral évi csaknem 1 millié
utazast bonyolit le. A rendszer hangsulyozza a kerékpar és a kozosségi kozlekedés
bevezetett OV-fiets@home nevi szolgaltatasnak kdszonhetéen az ingazok estére
hazavihetik a k6z6sségi kerékparkolcsénzé rendszer kerékparjat, és csak reggel kell
visszavinnilk, sét, a hétvégére is maguknal tarthatjak. Ez a fajta szolgaltatas havi 15 euréba
kerl.

Ne felejtkezziink el a telekocsirdl és az osztott
gépkocsihasznalatrél!

Mivel egyes utazasok bizonyos szakaszait csak autoval lehet megtenni, a telekocsinak és
az osztott gépkocsihasznalatnak lényeges szerepe van a fenntarthat6 intermodalis és

| multimodalis kbzlekedési rendszerben. A franciaorszagi Finistere megyében a telekocsi
igénybe vételére egy vonzé partnerkodzvetité weboldal, avalamint tébb kényelmes,
buszmegalld6 mellett kialakitott, kerékpartartoval felszerelt telekocsi-parkol6é 6sztonzi az
utazokat. A partnerkozvetité szolgaltatas a kozossegi kdzlekedési utvonaltervezd honlapjan
is elérhetd. A németorszagi Bréma egyike az osztott gépkocsihasznalatban élenjaré
varosoknak. 2003 6ta 10 db "mobil.punkte” -nek nevezett intermodalis gépkocsiatvevd pont
létesliilt a varosban. Mindegyik k6zosségi kozlekedési megallé kdzelébe telepiilt, van
biciklitartéjuk és néha taxiallomasuk is. Minden ponton van multimodalis kbzlekedési
informacio.

Kombinalt jegyek

Az egyszer(, kényelmes egységes jegyrendszer és a kulonb6zé kdzlekedési vallalatok
tarifainak 6sszehangolasa nélkul6zhetetlen a vonzo6 kézdsségi kdzlekedés
megteremtéséhez. Egyes varosokban a kiulonb6zé kozlekedési vallalatok jarmiveire még
mindig kulénb6z6 jegyeket kell venni, mig példaul Londonban az ujrafeltéltheté Oyster
kartyat hasznaljak, amely automatikusan kiszamitja a legkedvez6bb dijat, és amely minden
kozlekedési modra érvényes a varoson belil. A hollandok hasonlé rendszert vezettek be az
egész orszagra.

Tovabbi kihivast jelent mas kozlekedési médoknak, igy példaul a k6zosségi
kerékparkolcsonzé rendszereknek az egységes jegyrendszerbe vald bevonasa. Ezen a
téren j6 példa a Hannovermobil card, a hannoveri agglomeracié kozlekedési halézatan
hasznalhaté bérlet, amelyet havonta tovabbi 6,95 euro befizetésével egy mindent atfogé
mobilitasi kartyava lehet béviteni. A kartya tulajdonosa igénybe veheti az osztott
gépkocsihasznalatot, kedvezményt kap a taxikon, autét kdlcsondzhet, és hasznalhatja a
varos kdzpontjavan levé kerékpar parkolot, és utazhat a német vasutakon. Minden, a
kartyaval igénybe vett szolgaltatast egyutt, a k6zés ho végi ,mobilitasi szamlan” szamlaznak
ki. Az osztott gépkocsihasznalat és a kdzosseégi kdzlekedés egyuttmikodéseérdl az osztott
gépkocsihasznalattal foglalkozé momo projekt készitett ténykozI6 lapot.

Idedlis esetben orszagonként, sét, akar 6ssz-eurdpai szinten egyetlen k6zés multimodalis
jegyrendszer lenne. Az UITP (Nemzetk6zi K6zosségi Kozlekedési Szdvetség) altal
fenntartott Egyeztetett Dijszabasi Férum Interoperable Fare Management Forum arra
torekszik, hogy egész Eurépaban megvaldsitsa az egységes jegykibocsatasi és
kozlekedési informacids rendszert. Hogy ez lehetséges, azt bizonyos mértékig az IFM
project mar bizonyitotta (Isd. a zaré kiadvanyt).

A projekt az UITP Everybody Local Everywhere (Mindenki legyen otthon mindenhol) cimi
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allasfoglalasanak kozvetlen hatasara jott létre.

Franciaorszagban a CERTU nevi szervezet elinditotta a billettique.fr (FR) nevl portalt,
amelyen az automatizalt és kombinalt jegykibocsatassal kapcsolatos kutatasi eredmények
és esettanulmanyok kaptak helyet. A franciaorszagi Nantes TAN nevi kdzlekedési vallalata
egy konnyen atlathatd, felhasznaldbarat jegyrendszert hozott Iétre. Az utasok 1 6ras vagy
24 oras jegy kozil valaszthatnak. A jeggyel Nantes kornyékén tébbféle kozlekedési
szolgaltatas is igénybe vehet6 (villamos, busz és a TER vallalat altal izemeltett vonatok),
de vannak olyan jegyek is, amelyek a szélesebb régiéban (Val de Loire megyében) is
érvényesek. A franciaorszagi Rhone-Alps régidban az utasok a kiilonb6z6 kdzlekedési
halézatok viteldijat ugyanazzal az okoskartyaval (OuRA!) fizethetik ki, néha multimodalis
tarifaval. Ugyanezzel a kartyaval olyan kdzlekedési szolgaltatasokeért is lehet fizetni, mint a
kerékparkdlcsonzés, a kerékparral vagy a gépkocsival toérténé parkolas.

A szlovéniai Maribor siterepén a gépkocsihasznalatot ugy probaljak csdékkenteni, hogy a
sibérletet valto siel6k szamara ingyenes sibuszt izemeltetnek. A szlovén kdzlekedési
minisztérium most dolgozik egy olyan projekten, amelyik 2013-ra elkésziti az orszag
egyesitett busz- és vonat menetrendjét és jegyrendszerét. A kézlekedési rendszer
fejlesztését szemléletformald kampannyal és képzéssel egészitik ki.

A haztél-hazig valé utazassal foglalkozé ICMA projekt

Az ICMA (Improving Connectivity and Mobility Access - Az 0sszekottetés javitasa és a
mobilitdshoz valé hozzaférés) cimii projekt kozéppontjaban olyan hatékony szolgaltatasok
allnak, amelyek révén a kdzlekedbk az Utjuk elsd és utolsé kilométerét anélkil tudjak
megtenni, hogy sajat személygépkocsira lenne sziikséguk. A projekt a multimodalis és az
utazok igényeihez igazitott kbzlekedés kdltségeivel és dijaival (kozgazdasagtan), a
szolgaltatasoknak az informaciés és kommunikacios technologia segitségével torténd
fejlesztésével (technoldgia), az ugyfelek (pl.a mozgasukban hatraltatottak célcsoportja) és a
mobilitas-szervezésben alkalmazottak képzésével (képességek), valamint a varosi és vidéki
terlileteknek az igényekhez igazodé szolgaltatasokkal térténd dsszekapcsolasaval
(kapcsolatok) foglalkozik. Az ICMA a sintropher, a BAPTS és a RoCK eurdpai projektekkel
nemrégiben kezdte meg a SYNAPTIC klaszter-projekt végrehajtasat.

Az UITP Egyesitett Mobilitasi Platformja

Az UITP, a Nemzetkdzi Kozosségi Kdzlekedési Szovetség hisz abban, hogy a kdz0sségi
kozlekedés akkor tud a mai varosi élet igényeinek megfelelni, ha valédi mobilitasi
szolgaltatova valik; intermodalis stratégiai partneri kapcsolatokat alakit ki és szovetségre
Iép a taxikkal, kerékparokkal, az osztott gépkocsihasznalat szolgaltatéival, a parkolasi
szolgaltatokkal, az informacid szolgaltatokkal és minden fontosabb mobilitast generaléd
létesitménnyel vagy szervezettel. Tudjon meg tébbet az UITP ezzel kapcsolatos Uj
allasfoglalasardl a Becoming a real mobility provider (Valédi mobilitasi szolgaltatova vaini)

amelynek a célja a kbzdsségi kozlekedés piaci részaranyanak megduplazasa 2025-re.

Ennek az elképzelésnek az elémozditasara az UITP létrehozta az Egyesitett Mobilitasi
Platformot, amely a Szovetség tagjaibdl all. A Platform célja, hogy meggy6zze a k6z6sségi
kozlekedési hatosagokat és az uzemeltetSket az egyesitett mobilitasi szolgaltatasok
elényeirél. Azt is meg akarja mutatni, hogy milyen szolgaltatasokkal kellene a termékpalettat
béviteni ahhoz, hogy valédi mobilitasi szolgaltatok jojjenek létre. A legujabb kiadvanyaban,
melynek cime "A Vision for Integrated Urban Mobility: Setting up your Transport Authority",
(Az integralt varosi mobilitas vizidja. Az On kdzlekedési hatésaganak megszervezése) az
UITP leirja, hogyan kell egy olyan professzionalis és jol szervezett kozosségi kdzlekedési
hatésagot felallitani, amelynek a hataskére tulnyulik az ilyen hatésagok hagyomanyos
feladatan, vagyis a kdz0sségi kdzlekedés megszervezésén, és kiterjed a valéban integralt,
fenntarthat6 varosi mobilitasi szolgaltatas megvalésitasara is.

Tervezett események

e Momo Car-sharing projekt, zaré konferencia
2011. szeptember 15. Brusszel, Belgium
WWW.Mmomo-cs.eu

e PIMMS TRANSFER és az EPOMM-Plus halézat talalkozéja
2011. oktober 4. — London, Egyesult Kiralysag
epomm.eu



e Transnational Forum — START projekt
2011. oktober 27- 28 — Lisszabon, Portugalia
www.start-project.eu

Tovabbi eseményeket talal az EPOMM Calendar ban.
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